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Was bringt ein Tempolimit fur den Klimaschutz?

Was fir die einen eine europagerechte, umweltpolitisch dringliche, verkehrstechnisch lberzeu-
gende, gesundheitsfordernde und sozial gebotene MalRnahme ist, bedeutet fiir andere das Ende
ihrer Freiheit: Ein generelles Tempolimit auf deutschen Autobahnen. Die Mehrheit der Deutschen
ist dafiir, die Mehrheit der Politiker (noch) dagegen. Welche Argumente sprechen fiir ein freiwilliges
Einhalten von 120 oder der empfohlenen Richtgeschwindigkeit von 130 Stundenkilometern?

W Kein Tempolimit gibt es auf Giber 70 Prozent der deutschen Autobahnen. Dort fahren 40 Pro-
zent der Autofahrer schneller als 130 km/h (Pkw, Kraftrader und Lieferwagen bis 3,5 Tonnen,
Bundesanstalt fur StraRenwesen). Deutschland ist in Europa das einzige und weltweit das ein-
zige industrialisierte Land ohne generelles Tempolimit auf Autobahnen.

W per Zeitgewinn durch schnelles Fahren ist (iberschaubar. Rein rechnerisch verkiirzt sich die Rei-
sezeit pro 100 Kilometer um 8,5 Minuten bei Tempo 130 gegeniliber Tempo 160, bzw. um 12,5
Minuten bei Tempo 120 gegeniiber Tempo 160. In der Praxis fallt die Zeitdifferenz aufgrund
von Verkehrsaufkommen, Baustellen, Staus etc. geringer aus. Ein Tempolimit reduziert die Ge-
schwindigkeitsdifferenz zwischen den Autos und verbessert damit den Verkehrsfluss.

W pas Sicherheitsargument: Etwa ein Drittel aller Kraftfahrtstrecken wird auf Autobahnen zuriick-
gelegt, doch todliche Unfille ereignen sich vor allem auf LandstraRen und in Stadten, wo der
StraRenraum mit Radfahrern und FulRgangern geteilt wird und Kreuzungen und Gegenverkehr
Unfallrisiken darstellen. Doch fast jedes zweite Todesopfer auf Autobahnen ist durch Gberhohte
Geschwindigkeit verursacht — mit steigender Tendenz und vor allem auf Strecken ohne Ge-
schwindigkeitsbegrenzung. Alle Statistiken zeigen: Ein Tempolimit flhrt zu signifikant weniger
Verletzten und Toten. Und jeder Verkehrstote ist einer zu viel.

W Umweltgewinn: Der Verkehrssektor ist fiir ein Fiinftel der CO2-Emissionen in Deutschland ver-
antwortlich und der einzige Bereich, in dem der Ausstol8 von Klimagasen im Vergleich zu 1990
faktisch nicht gesunken ist. Mit einem Einsparpotenzial von ca. drei Millionen Tonnen CO; pro
Jahr bringt keine andere sofort wirkende Einzelmalinahme im Verkehr so viel CO,-Minderung
wie das generelle Tempolimit auf Autobahnen. Und: Ein Tempolimit kostet nichts.

W Weiterlesen: Viele weitere Aspekte im VCD-Hintergrund ,Tempolimit auf Autobahnen fiir Ver-

kehrssicherheit und Klimaschutz” auf www.vcd.org.
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